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PNEUMATICI

bligo di montarle sulle strade di alcune zone geografiche, indi-

I 1 rapporto degli italiani con le gomme invernali & cambiato. L’ob-

pendentemente dalle condizioni meteo, da autunno a primave-
ra, ha indubbiamente contribuito alla loro diffusione, ma qualco-
sa & anche cambiato in positivo nella mentalita di chi guida. Tut-
tavia vale Ja pena di chiarire che cosa trasforma un pneumatico M+8
in un vero invernale, poiché ¢’& sempre il rischio di fraintendere.
Lo facciamo con la collaborazione di Roberto Sangalli, responsa-
bile sviluppo e progettazione nuove linee di prodotto Pirelli Tyre.

«M+S ¢ la marcatura Mud e Snow,
fango e neve, che definisce gene-
ricamente i prodotti con batti-
strada pit pronunciati rispetto a
quelli per Pimpiego estivo su asfal-
to, adatti a utilizzi pitt ampi. Un
invernale dell’ultima generazione
che, non dobbiamo mai dimenti-
carlo, non & una gomma adatta so-
lo alla neve, si distingue per PPuso
di mescole particolari e per la pre-

senza di una fitta lamellatura sui
tasselli del battistrada. La mesco-
la ha il compito di portare rapi-
damente alle condizioni ideali la
temperatura della gomma in pre-
senza di climi rigidi, mentre le la-
melle garantiscono motricita, te-
nuta e frenata sulla neve».

«Lo sono, ma non al 100%, nel
senso che si tratta di pneumati-
ci pensati per assicurare un buon

Prepararsi all'inverno

Basta montare le M+S giuste e anche sottozero la sicurezza € garantita. Non solo quando nevica

Tmad

In corrispondenza delle marcature IWI cmamwm«;
Wear Indicator) sul fianco di una cop: , negli incavi
pitura sono presenti le nervature in rilievo
lo di usura del battistrada. Quando i tasselli si assutﬁgliamﬂm a
portare in superficie questi “ponti”, -a chesi é raggiuntoil li-
mite massimo cunsenﬁts.mrtam,sn alcuni pneumatici inver
lamarcatura é doppia. Oltreal livello mmimuneﬂexeeﬁ‘,émm)c'é
un secondo indicatore (TSI Tread Snow Indicater) a guota 4 mm.
Questo & il livello oltre il quale il battistrada non assicura pill una
corretta trazione e tenuta sui fondi innevati, quindi se ne consiglia
la sostituzione: perottenere il massimo di | prestazlnmexkurma.
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compromesso in tutte le stagio-
ni, senza eccellere in un parti-
colare campo. Sono prodotti
pensati e venduti prevalente-
mente sul mercato statuniten-
se, dove il concetto di guida
molto differente dal nostro. La
i limiti sono pil severi e si cer-
ca soltanto la garanzia di mobi-
lita 12 mesi ’anno. In Europa,
invece, € necessario garantire ot-
time prestazioni in termini di
tenuta e di frenata e questo si
puo fare soltanto con prodotti
dedicati per Destate e per I’in-
verno. Non esiste un all season
“tipo”, ogni costruttore inter-
preta il tema in modo persona-
le, privilegiando il comporta-
mento in un determinato setto-
re, senza puntare all’eccellenza.
Di norma, comunque, le mesco-
le sono simili a quelle delle co-
perture invernali, ma le lamelle
sono molto meno fitte».

«Non & possibile generalizzare,
poiché vanno considerati vari
elementi. Tuttavia si possono
dare alcune indicazioni. Possia-
mo dire che una gomma winter
lavora al meglio sotto i sette gra-
di, fino a temperature di -20°.
Un all season pud essere a pro-
prio agio in un clima mite, con
escursioni da + 25° a - 5°, men-
tre Iestivo, soprattutto se della
categoria UHP per vetture ad al-
te prestazioni, rende fino a +40°,
ma fatica a scendere sotto lo ze-
ro. Quanto abbiamo detto non
significa che un invernale a 25°
diventa pericoloso, solo non puod
esprimere al meglio tutte le sue
caratteristiche. Ed é sottoposto
a uno stress che pud accelerare
Iusura del battistrada».

«Al contrario di quanto avviene
con gli equipaggiamenti “esti-
vi”, per i quali il Codice della
Strada prevede solo la possibi-
lita di migliorare il codice di ve-
locita, con le winter ¢ possibile
fare un passo indietro. L’oppor-
tunita ¢ nata in passato, quan-

do le coperture invernali erano
omologate per velocita relativa-
mente basse. Ora il problema &
quasi del tutto superato, poiché
abbiamo in listino alcune di-
mensioni per auto ad alte pre-
stazioni con codice di velocita
W, fino a 270 km/h. Tuttavia, se
prendiamo come esempio una
Porsche Cayenne che di primo
equipaggiamento ha gomme con
codice di velocita Y (fino a 300
km/h), 1a legge consente di mon-
tare anche invernali omologati
V (fino a 240 km/h). Sul cru-
scotto bisogna pero applicare un
adesivo che ricorda di non su-
perare il nuovo limite, peraltro
ben superiore a quello consen-
tito sulle nostre strade».

1 valore relativo alla resistenza
al rotolamento & uno dei dati
scelti per definire la classe
energetica delle coperture in
Europa dal 2012. E uno degli
elementi che permette di quan-
tificare quanto un pneumatico
puod contribuire a ridurre i con-
sumi. Premesso che il rispar-
mio & condizionato da nume-
rosi altri fattori, dallo stile di
guida al fondo stradale, alla
pressione di gonfiaggio che pud
vanificare una bassa resisten-
za al rotolamento, i winter si
inseriscono in una classe pri-
vilegiata. In sostanza, la dif-
ficolta di conciliare ade-
renza ed efficienza
energetica fa si che le
coperture invernali
con maggiore diffi-
colta conseguono
elevati “grading” di
resistenza al rotola-
mento. Le classi ener-
getiche non cambia-
no, ma il limite
massimo ammesso &
di 13 kg/t, invece di 12
kg/t. Bisogna comunque ri-
cordare che scorrevolezza
e resa alle basse tempe-
rature hanno un elemen-
to comune: ’'uso di me-
scole a base di silice».
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IN PRATICA

Scegliamo cosi la
dotazione ideale

Gomme larghe o strette, grande o piccolo
diametro? Tutto dipende dalle condizioni d'uso

| periodo per effettuare I'acquisto delle invernali € ancora buono,
le corse dell’'ultimo minuto dej ritardatari saranno tutte concen-
trate in occasione della prima nevicata importante. Adesso si pud
contare su una buona disponibilita di marche, modelli e soprattutto
di dimensioni, in grado di soddisfare ogni esigenza. Ma proprio que-
sto panorama ampio pud creare qualche imbarazzo a chi deci-
de per la prima volta di montare un treno di pneumatici in-
vernali sulla propria vettura. | dubbi sono solitamente con-
centrati su due argomenti, la scelta delle dimensioni e la
R necessita o meno di comprare quattro cerchi dedicati. Pit
che sulle auto piccole e medie, i problemi nascono per i
proprietari di supercar. Una Porsche Cayenne, per esem-
b pio, pud essere equipaggiata con misure di 295/35 x
'\ 21, ma anche con 255/55 x 18. Quella con il battistrada
D pill largo assicura chiaramente prestazioni prossi-
me a quelle di una copertura “estiva” su fondi
,, asciutti con temperature inferiori ai sette gradi.
b La 255, invece, ha il pregio di spostare pill in al-
to la velocita alla quale si verifica I'aquapla-
ning sul bagnato e di garantire migliori doti di
motricita in presenza di fondi innevati. In par-
te la scelta puo anche dipendere dalla volonta
di acquistare quattro cerchi specifici per la nuo-
va misura, poiché I'investimento diventa pit im-
portante e non ammortizzabile in tempi brevi.
Tuttavia non bisogna dimenticare che con il doppio tre-
no le coperture subiscono solo una volta lo stress del
montaggio nella zona dove agisce la macchina smon-
tagomme. Nel caso di automabili pit piccole, inve-
ce, le cifre in gioco decisamente pill contenute con-
sigliano la soluzione dei quattro cerchi aggiuntivi
per il cambio stagionale.

V.B.
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